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Ш5ЕРАТ
Отчет £8 с . ,  3 ри с., 10 табл., 6 источников, I прил.

ШВЕЙНАЯ АВТОМАТИЗИРОВАННАЯ МАШИНА, МЕХАНИЗМ ИГОЛЬНОГО ТРАНСПОРТА, 
НАДОЙНОСГЬ, ПОСАДКА МАТЕРИАЛОВ, ПРИШНОЙ ГОЛИК, РЕЙКА, СГОРКА 
ЗАГОТОВОК ВЕРХА ОБУВИ

Объектом исследований является швейная автоматизированная ма­
шина с механизмом игольного транспорта для сборки заготовок верха 
обуви.

Цель работы -  разработка, исследование и внедрение в произ­
водство машины.

В процессе работы проводились исследования надежности машины 
и посадки стачиваемых материалов верха обуви.

В результате исследования впервые (в Республике Беларусь 
создана швейная автоматизированная машина с игольным транспортом 
для сборки заготовок верха обуви.

Основные конструктивные и техника-эксплуатационные показатели: 
максимальная скорость шитья -  3000 стежков в минуту, средняя нара­
ботка на отказ -  62 часе, посадка материалов -  не более 0 ,75/е.

Степень внедрения -  внедрена на АО "Красный Октябрь" (г.Ви­
тебск) в количестве 41 папины.

Эффективность машины определяется более низкой ценой по срав­
нению с зарубежными аналогами (в 5-6 раз).

Лашина рекомендуется для внедрения на обувных предприятиях 
Республики Беларусь и стран СНГ.
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ВВЕДЕНИЕ

Зарубежные фирмы -  производители швейного оборудования вы­
пускают широкую гамму автоматизированных швейных машин для обув­
ной промышленности. Приобретение этих машин обувными предприятия­
ми Республики Беларусь зачастую невозможно из-за высокой их 
стоимости.

Единственный в Республике Беларусь завод швейного оборудо­
вания (АО "Орша") производит для обувной промышленности автомати­
зированную швейную машину класса 3I-I3+I00+310 с реечным двига­
телем материала и верхним прижимным роликом. Недостатком этой 
машины является значительная посадка стачиваемых материалов, 
что ограничивает область ее применения.

В настоящей работе шставлена задача разработки и внедрения 
на АО "Красный Октябрь” (г.Витебск) швейной автоматизированной 
машины с дополнительным механизмом игольного транспорта, значи­
тельно снижающим посадку материалов. В качестве базовой исполь­
зована швейная машина класса 3I-I3+I00+3IG.

I. АНАЛИТИЧЕСКИЙ ОБЗОР

При сборке верха обуви значительное число стачивающих опера­
ций выполняется на одноигольных швейных машинах с плоской плат­
формой.

Ведущие зарубежные фирмы выпускают высокоскоростные швейные 
машины для выполнения этих операций. К ним относятся машины 
классов 563-944/01 и 483-944/07 фирмы "Пфафф" [ i ]  , машины класса 
243 Е7 фирмы "Дюркопп и Адлер" [ 2 ] эмашина класса 31-13+50+310 
АО "Орша" [3 ] .  Эти машины оснащены верхним прижимным родиком 
(без привода), нижним реечным транспортером, устройствами авто­
матической обрезки нитей, автоостадова в верхнем и нижнем изло­
жении иглы автоматического подъема прижимного ролика, а машины 
класса 3I-I3+I0Q+3I0 АО "Орша" оснащены дополнительно устройством 
автоматической закрепки.

Основным недостатком указанных машин является значительная 
посадка нижнего слоя материала (до 2,5% ), что ограничивает область 
применения машин. Уменьшение посадки достигается применением верх­
него прижимного ролика с приводом. Швейные машины с верхним при­
водным роликом выпускаются фирмами"Пфафф", "Джуки", "Дюркопп и 
Адлер", "Минерва" [4 ] . Стоимость этих машин значительно (в 4-5 
раз) превышает стоимость аналогичных машин без верхнего привод-
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ

В результате выполненной работы разработана конструкция 
швейной автоматизированной машины с реечным и игольным транспортом 
и верхним прижимным роликом.

Изготовлен опытный образец новой машины, проведены его 
производственные испытания.

По сравнению со швейными машинами класса 31-13+50+310 без 
игольного транспорта новая машина обеспечивает стачивание загото­
вок верха обуви практически без посадки нижнего материала, что 
значительно расширяет область применения машины.

Новая машина может быть рекомендована для применения на 
обувных предприятиях Республики Беларусь.
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